OPIS RODZAJU, ZAKRESU | SPOSOBU PROWADZENIA ROBOT
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 967 w zakresie budowy chodnika wraz
z odwodnieniem z remontem istniejacych zjazdéw indywidualnych i publicznych

na dziatkach dr nr 277, 460 odc. 070 w km 0+790 - km 1+781,07 w miejscowosci Dobczyce

1. Zakres opracowania
Wykonanie dokumentacji projektowe] przebudowy drogi wojewddzkiej nr 967 na dziatkach dr
nr 277, 460 odc. 070 w km 0+790 — km 14+781,07 w miejscowosci Dobczyce.
Zakres przedmiotowej inwestycji obejmuje odcinek drogi wojewddzkiej nr 967 — ul.
Myslenicka od ul. Cegielnianej do zatoki autobusowej przy skrzyzowaniu ul. Mostowsq i
Nowowiejskg polegajgcej na budowie chodnika wraz z odwodnieniem za pomocg studzienek i
przykanalikdw oraz remontem istniejgcych zjazdéw indywidualnych i publicznych.

2. Stanistniejacy
Istniejgca droga wojewddzka o szerokosci jezdni 6,25 m z poboczami obustronnymi o
szerokosci 1,0 — 2,0 m. Jezdnia bitumiczna po remoncie w bardzo dobrym stanie technicznym
z utozonym kraweznikiem podczas remontu w celu budowy chodnika w km 0+790,00 —
1+489,57. Wzdtuz kraweznika w roboczym km 0+790,00 — 1+489,57 istniejgcy $ciek z dwdch
rzedow kostki betonowej. Przy istniejgcym krawezniku kraty wpustowe na studzienkach
Sciekowych z przykanalikiem do istniejgcego rowu przydroznego. Odwodnienie istniejgcej
drogi wojewddzkiej odbywa sie za pomocg istniejgcych wpustdéw na studzienkach sciekowych i
dalej przykanalikiem do istniejgcego rowu przydroznego. W roboczym km 1+489,57 —
1+783,46 jezdnia ze starg nawierzchnig bez istniejgcego kraweznika z poboczem gruntowym.
Odwodnienie na tym odcinku poprzez uksztattowanie wysokosciowe jezdni oraz pobocza w
kierunku przydroznego rowu. W km 1+489,57 od skrzyzowania z ul. Jalowcowa do ronda na
skrzyzowaniu ulic Mostowej, Nowowiejskiej, Zarabie i Myslenickiej biegnie chodnik
prawostronny o szerokosci 2,00 m.
Na podstawie sporzagdzonej mapy sytuacyjno wysokosciowej stwierdzono, ze poprzez dziatki
objete zakresem wniosku przebiegajg sieci podziemne wodociggowe, gazociggowe,
telekomunikacyjne i energetyczne.
Warunki gruntowo — wodne:
Warunki wodne przecietne, proste warunki gruntowe, grupa nosnosci podtoza G4, pierwsza

kategoria geotechniczna.
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3. Zakres projektowany
Parametry techniczne drogi:
-klasa techniczna drogi GP
-droga jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa
-nawierzchnia — jezdnia bitumiczna
-szeroko$é paséw — 3,25 m
-szeroko$é chodnika — 2,0 m
-kategoria ruchu — KR4
Zaprojektowano przebudowe odcinka drogi wojewddzkiej nr 967 polegajacg na budowie
odcinka chodnika lewostronnego z odwodnieniem wraz z remontem zjazdéw indywidualnych
i publicznych. Lokalizacja istniejacych zjazdédw nie ulegnie zmianie. Zjazdy wykonane z kostki
brukowej betonowej wyposazono w skos wjazdowy i wyjazdowy 1:1 oraz ograniczono
obrzezem betonowym od strony zewnetrzne;j.
W km 0+790,00 — 1+489,57 zaprojektowano budowe odcinka chodnika polegajgcg na
dobudowaniu do istniejgcego kraweznika, chodnika o nawierzchni z kostki betonowej
ograniczonej obrzezem betonowym 8/30/100 na tawie z betonu C12/15. Catkowita szerokos¢
chodnika z kraweznikiem i obrzezem betonowym 2,00 m. Z uwagi na istniejgcy spadek
podtuzny wiekszy niz 6,0% w km 1+278,13 — 1+429,33 zaprojektowano na chodniku schody o
wysokosci 0,02 m i dtugosci stopnia od 2,85 m — 1,56 m. Miedzy jezdnig a schodami
zostawiono bezpiecznik o szerokosci 0,50 m. Catkowita szerokos$¢ chodnika z bezpiecznikiem
2,50 m. W km 1+489,57 - 1+772,47 zaprojektowano budowe chodnika o nawierzchni z kostki
betonowej w odlegtosci 3,25 m od osi jezdni drogi wojewddzkiej. Chodnik zaprojektowano
ograniczony od strony jezdni drogi wojewddzkiej kraweznikiem betonowym 20/30/100
utozonym na podsypce cementowo-piaskowej oraz tawie z betonu C12/15 wyniesionym w
stosunku do istniejgcej nawierzchni 16 cm na zjazdach 6 cm i obrzezem betonowym 8/30/100
na tawie z betonu C12/15 od strony istniejgcego rowu przydroznego. Catkowita szerokos¢
chodnika z kraweznikiem i obrzezem betonowym 2,00 m. Kraweznik nalezy odsung¢ od
istniejgcej (nieregularnej) krawedzi jezdni na takg odlegtos¢ aby otrzymacd catkowity szerokosé
pasa ruchu drogi wojewddzkiej wynoszaca 3,25 m.
Odwodnienie odbywac sie bedzie poprzez odpowiednie spadki poprzeczne i podtuzne jezdni,

chodnika i zjazdéw do projektowanych wpustow. W miejscu istniejgcego kraweznika w km
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0+790,00 + 1+489,57 do istniejacych wpustéw ulicznych. W km 1+489,57 — 1+772,47 przy
krawezniku zaprojektowano budowe 5 wpustéw ulicznych kraweznikowych. Wpusty uliczne
kraweznikowe na studzienkach $ciekowych DN500 o gtebokosci 2,0 m. Studzienki DN500
zaopatrzone w osadniki 1,00 m. Przykanaliki z wpustéw ulicznych wykonane zostang z rur PVC
DN 200 klasy S o sztywnos$ci obwodowej SN8 do istniejgcego rowu za chodnikiem.
Odprowadzenie wod opadowych nie ulega zmianie i nie bedzie naruszana gospodarka wodna
dziatek sgsiednich.
Istniejgcy réw przydrozny nalezy oczysci¢ oraz dostosowac do projektowanego chodnika,
Zjazdy nalezy wyremontowac, odtworzy¢ istniejgcg na nich nawierzchnie. Istniejgce przepusty
nalezy wymieni¢ srednice DN500 i DN80O nalezy przyjac¢ zgodnie z przekrojami i sytuacjg. Od
zjazdu indywidualnego w km 1+019,50 do zjazdu indywidualnego w km 1+341,95 istniejgce
przepusty pod zjazdami nalezy dostosowac do skorygowanego rowu przydroznego. Nalezy
zastosowac nowe rury PCV DN 500. Od zjazdu publicznego w km 1+622,90 do zjazdu
publicznego w km 14+776,99 nalezy wymienic istniejgce rury o réznych srednicach pod
zjazdami na rury PCV DN 800.
Odcinkami skarpy rowu umocnic¢ na catej wysokosci i dno ptytami betonowymi azurowymi
przybitymi palikami. Na wlocie do istniejacego przepustu pod zjazdem w km 1+554,70
istniejgcy przepust DN80O nalezy wydtuzy¢ na docinku 15,0 m. Potgczenie istniejgcego
przepustu z nowym odcinkiem wykonaé za pomoca kregéw betonowych DN1500. Na wlocie
umocnic skarpy i dno rowu na odcinku o dtugosci 10,0 m ptytami betonowymi azurowymi
przybitymi palikami. W miejscu wysokiego nasypu skarpe schodkowac na catej wysokosci i
umocnic¢ systemem GEOWEB GWS 100 na catej wysokosci zgodnie z przekrojami i sytuacja.
Na podstawie Katalogu Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych 2014 opracowanym przez
Politechnike Gdanska na zlecenie Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad przyjeto
nastepujaca konstrukcje nawierzchni:
Konstrukcja chodnika:

* 6 cm—warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej szarej

e 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4

e 15cm — podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5

WZMOCNIENIE PODtOZA DO GRUPY NOSNOSCI G1 (E,=80MPa)

e 20 cm warstwa kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 31,5/63

zaklinowanego klincem
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Konstrukcja chodnika na zjazdach:
e 8 cm — warstwa Scieralna z kostki brukowa betonowej (czerwonej)
* 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4
e 15cm — podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5
WZMOCNIENIE PODtOZA DO GRUPY NOSNOSCI G1 (E,>130MPa)
e 20 cm warstwa kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 31,5/63
zaklinowanego klincem
Modut wtérnego odksztatcenia zageszczonej podbudowy stabilizowanej mechanicznie
powinien wynosi¢ E, 280 MPa (na zjazdach E,>130MPa),oraz wskaznik odksztatcenia
I, <2,2.
Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniach:
* 4 cm warstwa $cieralna beton asfaltowy AC11S 50/70
* 6 cm warstwa wigzaca beton asfaltowy AC16W 35/50
* 10 cm podbudowa zasadnicza gérna beton asfaltowy AC22P 35/50
e 20 cm podbudowa zasadnicza dolna z mieszanki 0/31,5
* 18 cm podbudowa pomocnicza pospotka stabilizowana cementem Cs/4< 6,0 MPa
WZMOCNIENIE PODtOZA DO GRUPY NOSNOSCI G1 (E,>100MPa)
e 40 cm warstwa ulepszonego podtfoza z gruntu niewysadzinowego (naturalnego lub
antropogenicznego)o CBR>20%
Razem: 98 cm
Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci
Wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni wg. Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni
Podatnych i Pétsztywnych 2014 dla grupy nosnosci podtoza G4, kategorii ruchu KR4 i
gtebokosci przemarzania 1,0 m:
0,75x1,0m=0,75m
0,75<98 m
Warunek mrozoodpornosci konstrukcji jest spetniony.
W miejscu pofaczenia istniejacej nawierzchni z poszerzeniem przy chodniku nalezy pod
warstwa wigzaca, tj. na powierzchni taczenia nowej podbudowy bitumicznej z istniejaca
nawierzchnig utozy¢ geosyntetyk szklany. Potgczenie nowych warstw bitumicznych z

istniejgcymi nalezy wykonac¢ schodkowo. Szerokos¢ nowo pofozonej warstwy scieralnej nie
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moze by¢ mniejsza niz 0,50 m. Na pofaczeniu ztgcz technologicznych warstwy scieralnej z
betonu asfaltowego nalezy zastosowac tasmy bitumiczno — elastomerowe o wymiarach 30x8
mm. Styki warstwy Scieralnej z elementami betonowymi, stalowymi (krawezniki i wpusty
uliczne) nalezy uszczelni¢ za pomoca tasm bitumiczno — elastomerowych o grubosci 10 mm.
W miejscach wysokich skarp, projektowanych schodéw i umocnionego rowu zaprojektowano
bariere U-12A biato-czerwong z dwoma poreczami (zgodnie z sytuacja rys. nr 1a, 1b).
Na podstawie sporzadzonej mapy sytuacyjno wysokosciowej stwierdzono, ze poprzez dziatki
nr 277, 460 objete zakresem wniosku przebiegajg sieci podziemne wodociggowe,
gazociggowe, telekomunikacyjne i energetyczne.
Projektowana inwestycja ze wzgledu na przyjete rozwigzania techniczne nie koliduje z
istniejgcymi sieciami. W trakcie budowy nalezy sprawdzi¢ gtebokos¢ posadowienia sieci.
Podczas wykonywania wykopu pod nawierzchnie, w poblizu istniejgcej sieci nalezy zachowa¢
szczegdblng ostroznosé.
Projektowana przebudowa drogi wojewddzkiej nr 967 w zakresie budowy chodnika wraz
z odwodnieniem, z remontem istniejgcych zjazdéw indywidualnych i publicznych
na dziatkach dr nr 277, 460 odc. 070 w km 0+790 - km 1+781,07w miejscowosci Dobczyce jest
zgodna z zapisami uzgodnienia ZDW/PW/2016/5331/DI-2/)) DI-2-650-967-203b/16 z dnia
08.08.2016 r. oraz zapisami Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego
UCHWALA NR XLIV/408/05 RADY MIEJSKIE) W DOBCZYCACH z dnia 31. 05. 2005 r. w
sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Dobczyce-
miasto Dobczyce.

4. Podstawa opracowania
X Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej nr 430 z dn. 02.03.1999r
(DU 43 z dn. 14.05.1999) w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie
X Katalog Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych 2014 opracowanym przez Politechnike

Gdanska na zlecenie Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad przyjeto nastepujaca

konstrukcje nawierzchni:

X Plan sytuacyjno — wysokosciowy w skali 1:500
X Wizja w terenie, inwentaryzacja stanu istniejgcego
X Normy NP, wytyczne projektowe, normatywny

> Uzgodnienie ZDW/PW/2016/5331/DI-2/J) DI-2-650-967-203b/16 z dnia 08.08.2016 r.
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5. Whptyw inwestycji na sSrodowisko

Planowana inwestycja nie jest zaliczana do przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na
srodowisko, nie jest wiec konieczne sporzadzenie raportu oddziatywania przedsiewziecia na
Srodowisko oraz nie jest wymagane uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia. Ponadto planowana inwestycja nie lezy w zadnej strefie
zwigzanej z obszarem Natura 2000 oraz nie lezy w posrednim sgsiedztwie nw. obszaréow.

Na etapie projektu budowlanego nie wykonano oceny oddziatywania na $rodowisko, gdyz nie
jest wymaga na podstawie Dz. U. Nr 62 ,0 ochronie $rodowiska”. Brak jest negatywnego
zagrozenia dla wod, terendw rolnych i dla ludzi. Projektowana inwestycja nie wptywa
negatywnie na znajdujace sie w jej poblizu tereny prywatne, posesje, glebe. Nie zostanie
przekroczona emisja spalin, a takze zuzycie surowcéw, materiatow, energii o 20%. W zwigzku
z niewielkg zmiang krajobrazu poprzez wykonanie zjazdu w sposéb znaczacy nie zmieni sie
odbiér otoczenia. Planowana inwestycja nie przewiduje prowadzenia dziatan moggcych
prowadzi¢ do zanieczyszczenia wod.

Przedmiotowe zamierzenie budowlane zgodne jest z ustawg Prawo wodne.

Projektowana inwestycja w zaden sposdb nie wptywa na istniejacy sposdéb odwodnienia.
Obiekt nie bedzie wykorzystywat wody, surowcéw, energii, materiatdw — materiaty te zostang
uzyte wytgcznie do wykonania inwestycji. Podwyzszona emisja spalin wystgpi tylko w okresie
budowy, jednak wartosci normatywne nie zostang przekroczone. Obiekt nie wytwarza
odpaddéw. Te powstawac bedg wytgcznie podczas budowy jednak w obowigzku Wykonawcy
inwestycji bedzie wywiezé z terenu budowy oraz odpowiednio zutylizowaé. Projektowana
inwestycja jest zgodna z ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2007 r. Nr 39,
poz. 251, z pdzniejszymi zmianami).

Odpowiednio zorganizowane zaplecze budowlane, wykonywanie prac zgodnie z
obowigzujacymi przepisami technicznymi, wytycznymi, normami, uzgodnieniami branzowymi i
sztukg inzynierskg oraz przepisami BHP. Stosowanie wytgcznie sprawnego sprzetu
budowlanego oraz srodkéw transportu, ograniczenie prac wytgcznie do pory dnia, wtasciwa
gospodarka odpadami zminimalizuje negatywne oddziatywanie na Srodowisko.

Przedmiotowa inwestycja zgodna jest z przepisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2008r. Nr 199 poz. 1227 z

pdzniejszymi zmianami). Ziemia wydobyta w fazie powstawania wykopdw pod nawierzchnie
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zjazdu zostanie zagospodarowana na dziatce. Nie przewiduje sie wywozu oraz przywozu
gruntu na dziatke.

6. Zielen

Brak kolizji z istniejgca zielenia.

7. Uwagi i zalecenia

Przed przystgpieniem do robdt nalezy zgtosi¢ witascicielowi drogi zamiar rozpoczecia prac i
uzyska¢ odpowiednie decyzje. Miejsce prowadzonych robét nalezy odpowiednio zabezpieczy¢
i oznakowaé. Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ pod nadzorem osoby uprawnionej do
prowadzenia tego typu robot.

Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszego projektu nalezy przed ich wprowadzeniem

uzgodnic z autorem projektu.



