
 

OPIS RODZAJU, ZAKRESU I SPOSOBU PROWADZENIA ROBÓT 

Przebudowa drogi wojewódzkiej nr 967 w zakresie budowy chodnika wraz 

z odwodnieniem z remontem istniejących zjazdów indywidualnych i publicznych  

na działkach dr nr 277, 460 odc. 070 w km 0+790 - km 1+781,07 w miejscowości Dobczyce 

 
1. Zakres opracowania 

Wykonanie dokumentacji projektowej przebudowy drogi wojewódzkiej nr 967 na działkach dr 

nr 277, 460 odc. 070 w km 0+790 – km 1+781,07 w miejscowości Dobczyce. 

Zakres przedmiotowej inwestycji obejmuje odcinek drogi wojewódzkiej nr 967 – ul. 

Myślenicka od ul. Cegielnianej do  zatoki autobusowej przy skrzyżowaniu ul. Mostową i 

Nowowiejską  polegającej na budowie chodnika wraz z odwodnieniem za pomocą studzienek i 

przykanalików oraz remontem istniejących zjazdów indywidualnych i publicznych. 

2.  Stan istniejący 

Istniejąca droga wojewódzka o szerokości jezdni 6,25 m  z poboczami obustronnymi o 

szerokości 1,0 – 2,0 m. Jezdnia bitumiczna po remoncie w bardzo dobrym stanie technicznym 

z ułożonym krawężnikiem podczas remontu w celu budowy chodnika w km 0+790,00 – 

1+489,57. Wzdłuż krawężnika w roboczym km 0+790,00 – 1+489,57 istniejący ściek z dwóch 

rzędów kostki betonowej. Przy istniejącym krawężniku kraty wpustowe na studzienkach 

ściekowych z przykanalikiem do istniejącego rowu przydrożnego. Odwodnienie istniejącej 

drogi wojewódzkiej odbywa się za pomocą istniejących wpustów na studzienkach ściekowych i 

dalej przykanalikiem do istniejącego rowu przydrożnego. W roboczym km 1+489,57 – 

1+783,46 jezdnia ze starą nawierzchnią bez istniejącego krawężnika z poboczem gruntowym. 

Odwodnienie na tym odcinku poprzez ukształtowanie wysokościowe jezdni oraz pobocza w 

kierunku przydrożnego rowu. W km 1+489,57  od skrzyżowania z ul. Jałowcową do ronda na 

skrzyżowaniu ulic Mostowej, Nowowiejskiej, Zarabie i Myślenickiej  biegnie chodnik 

prawostronny o szerokości 2,00 m. 

 Na podstawie sporządzonej mapy sytuacyjno wysokościowej stwierdzono, że poprzez działki 

objęte zakresem wniosku przebiegają sieci podziemne wodociągowe, gazociągowe, 

telekomunikacyjne i energetyczne. 

Warunki gruntowo – wodne: 

Warunki wodne przeciętne, proste warunki gruntowe, grupa nośności podłoża G4, pierwsza 

kategoria geotechniczna. 
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3. Zakres projektowany 

Parametry techniczne drogi: 

-klasa techniczna drogi GP 

-droga jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa 

-nawierzchnia – jezdnia bitumiczna 

-szerokość pasów – 3,25 m 

-szerokość chodnika – 2,0 m 

-kategoria ruchu – KR4 

Zaprojektowano przebudowę odcinka drogi wojewódzkiej nr 967 polegającą na budowie 

odcinka chodnika lewostronnego z odwodnieniem  wraz z remontem zjazdów indywidualnych 

i publicznych. Lokalizacja istniejących zjazdów nie ulegnie zmianie. Zjazdy wykonane z kostki 

brukowej betonowej wyposażono w skos wjazdowy i wyjazdowy 1:1 oraz ograniczono 

obrzeżem betonowym od strony zewnętrznej. 

W km  0+790,00 – 1+489,57 zaprojektowano budowę odcinka chodnika polegającą na 

dobudowaniu do istniejącego krawężnika, chodnika o nawierzchni z kostki betonowej 

ograniczonej obrzeżem betonowym 8/30/100 na ławie z betonu C12/15. Całkowita szerokość 

chodnika z krawężnikiem i obrzeżem betonowym 2,00 m. Z uwagi na istniejący spadek 

podłużny większy niż 6,0% w  km 1+278,13 – 1+429,33  zaprojektowano na chodniku schody o 

wysokości 0,02 m i długości stopnia od 2,85 m – 1,56 m. Między jezdnią a schodami 

zostawiono bezpiecznik o szerokości 0,50 m. Całkowita szerokość chodnika z bezpiecznikiem  

2,50 m. W km 1+489,57  - 1+772,47 zaprojektowano budowę chodnika o nawierzchni z kostki 

betonowej w odległości 3,25 m od osi jezdni drogi wojewódzkiej. Chodnik zaprojektowano 

ograniczony od strony jezdni drogi wojewódzkiej krawężnikiem betonowym 20/30/100 

ułożonym na podsypce cementowo-piaskowej oraz ławie z betonu C12/15 wyniesionym w 

stosunku do istniejącej nawierzchni 16 cm na zjazdach 6 cm i obrzeżem betonowym 8/30/100 

na ławie z betonu C12/15 od strony istniejącego rowu przydrożnego. Całkowita szerokość 

chodnika z krawężnikiem i obrzeżem betonowym 2,00 m. Krawężnik należy odsunąć od 

istniejącej (nieregularnej) krawędzi jezdni na taką odległość aby otrzymać całkowitą szerokość 

pasa ruchu drogi wojewódzkiej wynoszącą 3,25 m. 

Odwodnienie odbywać się będzie poprzez odpowiednie spadki poprzeczne i podłużne jezdni, 

chodnika i zjazdów do projektowanych wpustów. W miejscu istniejącego krawężnika w km 
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0+790,00 + 1+489,57 do istniejących wpustów ulicznych. W km 1+489,57 – 1+772,47 przy 

krawężniku zaprojektowano budowę 5 wpustów ulicznych krawężnikowych. Wpusty uliczne 

krawężnikowe na studzienkach ściekowych DN500 o głębokości 2,0 m. Studzienki  DN500 

zaopatrzone w osadniki 1,00 m. Przykanaliki z wpustów ulicznych wykonane zostaną z rur PVC 

DN 200 klasy S o sztywności obwodowej SN8 do istniejącego rowu za chodnikiem. 

Odprowadzenie wód opadowych nie ulega zmianie i nie będzie naruszana gospodarka wodna 

działek sąsiednich.  

Istniejący rów przydrożny należy oczyścić  oraz dostosować do projektowanego chodnika, 

Zjazdy należy wyremontować, odtworzyć istniejącą na nich nawierzchnię. Istniejące przepusty 

należy wymienić średnice DN500 i DN800 należy przyjąć zgodnie z przekrojami i sytuacją. Od 

zjazdu indywidualnego w km 1+019,50 do zjazdu indywidualnego w km 1+341,95 istniejące 

przepusty pod zjazdami należy dostosować do skorygowanego rowu przydrożnego. Należy 

zastosować nowe rury PCV DN 500. Od zjazdu publicznego w km 1+622,90 do zjazdu 

publicznego w km 1+776,99 należy wymienić istniejące rury o różnych średnicach pod 

zjazdami na rury PCV DN 800. 

Odcinkami skarpy rowu umocnić na całej wysokości i dno płytami betonowymi ażurowymi 

przybitymi palikami. Na wlocie do istniejącego przepustu pod zjazdem w km 1+554,70  

istniejący przepust DN800 należy wydłużyć na docinku 15,0 m. Połączenie istniejącego 

przepustu z nowym odcinkiem wykonać za pomocą kręgów betonowych DN1500. Na wlocie 

umocnić skarpy i dno rowu na odcinku o długości 10,0 m płytami betonowymi ażurowymi 

przybitymi palikami. W miejscu wysokiego nasypu skarpę schodkować na całej wysokości i 

umocnić systemem GEOWEB GWS 100 na całej wysokości zgodnie z przekrojami i sytuacją.  

Na podstawie Katalogu Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych 2014 opracowanym przez 

Politechnikę Gdańską na zlecenie Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad przyjęto 

następująca konstrukcję nawierzchni:  

Konstrukcja chodnika: 

• 6 cm – warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej szarej 

• 3 cm – podsypka cementowo-piaskowa 1:4 

• 15cm – podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5kost 

WZMOCNIENIE PODŁOŻA DO GRUPY NOŚNOŚCI G1 (E2≥80MPa) 

• 20 cm warstwa kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 31,5/63 

zaklinowanego klińcem  
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Konstrukcja chodnika na zjazdach: 

• 8 cm – warstwa ścieralna z kostki brukowa betonowej (czerwonej) 

• 3 cm – podsypka cementowo-piaskowa 1:4 

• 15cm – podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

0/31,5 

WZMOCNIENIE PODŁOŻA DO GRUPY NOŚNOŚCI G1 (E2≥130MPa) 

• 20 cm warstwa kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 31,5/63 

zaklinowanego klińcem  

Moduł wtórnego odkształcenia zagęszczonej podbudowy stabilizowanej mechanicznie 

powinien wynosić E2 ≥80 MPa (na zjazdach E2≥130MPa),oraz wskaźnik odkształcenia 

Io ≤2,2. 

Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniach: 

•   4 cm warstwa ścieralna beton asfaltowy AC11S 50/70  

•   6 cm warstwa wiążąca beton asfaltowy AC16W 35/50  

• 10 cm podbudowa zasadnicza górna beton asfaltowy AC22P 35/50 

• 20 cm podbudowa zasadnicza dolna z mieszanki 0/31,5  

• 18 cm podbudowa pomocnicza pospółka stabilizowana cementem C3/4< 6,0 MPa 

WZMOCNIENIE PODŁOŻA DO GRUPY NOŚNOŚCI G1 (E2≥100MPa) 

• 40 cm warstwa ulepszonego podłoża z gruntu niewysadzinowego (naturalnego lub 

antropogenicznego)o CBR>20%  

Razem: 98 cm 

Sprawdzenie warunku mrozoodporności  

Wymagana grubość konstrukcji nawierzchni wg. Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni 

Podatnych i Półsztywnych 2014 dla grupy nośności podłoża G4, kategorii ruchu KR4 i 

głębokości przemarzania 1,0 m: 

0,75 x 1,0 m = 0,75 m 

0,75 ≤ 98 m 

Warunek mrozoodporności konstrukcji jest spełniony. 

W miejscu połączenia istniejącej nawierzchni z poszerzeniem przy chodniku należy pod 

warstwą wiążącą, tj. na powierzchni łączenia nowej podbudowy bitumicznej z istniejącą 

nawierzchnią ułożyć geosyntetyk szklany. Połączenie nowych warstw bitumicznych z 

istniejącymi należy wykonać schodkowo. Szerokość nowo położonej warstwy ścieralnej nie 
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może być mniejsza niż 0,50 m. Na połączeniu złącz technologicznych warstwy ścieralnej z 

betonu asfaltowego należy zastosować taśmy bitumiczno – elastomerowe o wymiarach 30x8 

mm. Styki warstwy ścieralnej z elementami betonowymi, stalowymi (krawężniki i wpusty 

uliczne) należy uszczelnić za pomocą taśm bitumiczno – elastomerowych o grubości 10 mm. 

W miejscach wysokich skarp, projektowanych schodów i umocnionego rowu zaprojektowano 

barierę U-12A biało-czerwoną z dwoma poręczami (zgodnie z sytuacja rys. nr 1a, 1b). 

Na podstawie sporządzonej mapy sytuacyjno wysokościowej stwierdzono, że poprzez działki 

nr 277, 460 objęte zakresem wniosku przebiegają sieci podziemne wodociągowe, 

gazociągowe, telekomunikacyjne i energetyczne. 

Projektowana inwestycja ze względu na przyjęte rozwiązania techniczne nie koliduje z 

istniejącymi sieciami. W trakcie budowy należy sprawdzić głębokość posadowienia sieci. 

Podczas wykonywania wykopu pod nawierzchnię, w pobliżu istniejącej sieci należy zachować 

szczególną ostrożność.   

Projektowana przebudowa drogi wojewódzkiej nr 967 w zakresie budowy chodnika wraz 

z odwodnieniem, z remontem istniejących zjazdów indywidualnych i publicznych  

na działkach dr nr 277, 460 odc. 070 w km 0+790 - km 1+781,07w miejscowości Dobczyce jest 

zgodna z zapisami uzgodnienia ZDW/PW/2016/5331/DI-2/JJ DI-2-650-967-203b/16 z dnia 

08.08.2016 r. oraz  zapisami Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego  

UCHWAŁA  NR  XLIV/408/05 RADY MIEJSKIEJ  W DOBCZYCACH z dnia 31. 05. 2005 r. w    

sprawie miejscowego planu  zagospodarowania  przestrzennego  miasta  i  gminy  Dobczyce- 

miasto Dobczyce. 

4. Podstawa opracowania 

� Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej nr 430 z dn. 02.03.1999r 

(DU 43 z dn. 14.05.1999) w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 

publiczne i ich usytuowanie 

� Katalog Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych 2014 opracowanym przez Politechnikę 

Gdańską na zlecenie Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad przyjęto następująca 

konstrukcję nawierzchni: 

� Plan sytuacyjno – wysokościowy w skali 1:500 

� Wizja w terenie, inwentaryzacja stanu istniejącego 

� Normy NP, wytyczne projektowe, normatywny 

� Uzgodnienie ZDW/PW/2016/5331/DI-2/JJ DI-2-650-967-203b/16 z dnia 08.08.2016 r. 
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5. Wpływ inwestycji na środowisko 

Planowana inwestycja nie jest zaliczana do przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na 

środowisko, nie jest więc konieczne sporządzenie raportu oddziaływania przedsięwzięcia na 

środowisko oraz nie jest wymagane uzyskanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach 

zgody na realizację przedsięwzięcia. Ponadto planowana inwestycja nie leży w  żadnej strefie 

związanej z obszarem Natura 2000 oraz nie leży w pośrednim sąsiedztwie nw. obszarów. 

Na etapie projektu budowlanego nie wykonano oceny oddziaływania na środowisko, gdyż nie 

jest wymaga na podstawie Dz. U. Nr 62 „O ochronie środowiska”. Brak jest negatywnego 

zagrożenia dla wód, terenów rolnych i dla ludzi. Projektowana inwestycja nie wpływa 

negatywnie na znajdujące się w jej pobliżu tereny prywatne, posesje, glebę. Nie zostanie 

przekroczona emisja spalin, a także zużycie surowców, materiałów, energii o 20%. W związku 

z niewielką zmianą krajobrazu poprzez wykonanie zjazdu w sposób znaczący nie zmieni się 

odbiór otoczenia. Planowana inwestycja nie przewiduje prowadzenia działań mogących 

prowadzić do zanieczyszczenia wód. 

Przedmiotowe zamierzenie budowlane zgodne jest z ustawą Prawo wodne. 

Projektowana inwestycja w żaden sposób nie wpływa na istniejący sposób odwodnienia.  

Obiekt nie będzie wykorzystywał wody, surowców, energii, materiałów – materiały te zostaną 

użyte wyłącznie do wykonania inwestycji. Podwyższona emisja spalin wystąpi tylko w okresie 

budowy, jednak wartości normatywne nie zostaną przekroczone. Obiekt nie wytwarza 

odpadów. Te powstawać będą wyłącznie podczas budowy jednak w obowiązku Wykonawcy 

inwestycji będzie wywieźć z terenu budowy oraz odpowiednio zutylizować. Projektowana 

inwestycja jest zgodna z  ustawą z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2007 r. Nr 39, 

poz. 251, z późniejszymi zmianami). 

Odpowiednio zorganizowane zaplecze budowlane, wykonywanie prac zgodnie z 

obowiązującymi przepisami technicznymi, wytycznymi, normami, uzgodnieniami branżowymi i 

sztuką inżynierską oraz przepisami BHP. Stosowanie wyłącznie sprawnego sprzętu 

budowlanego oraz środków transportu, ograniczenie prac wyłącznie do pory dnia, właściwa 

gospodarka odpadami zminimalizuje negatywne oddziaływanie na środowisko.  

Przedmiotowa inwestycja zgodna jest z przepisami ustawy z dnia 3 października 2008 r. o 

udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie 

środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2008r. Nr 199 poz. 1227 z 

późniejszymi zmianami). Ziemia wydobyta w fazie powstawania wykopów pod nawierzchnię 
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zjazdu zostanie zagospodarowana na działce. Nie przewiduje się wywozu oraz przywozu 

gruntu na działkę.  

6. Zieleń 

Brak kolizji z istniejącą zielenią. 

7. Uwagi i zalecenia 

Przed przystąpieniem do robót należy zgłosić właścicielowi drogi zamiar rozpoczęcia prac i 

uzyskać odpowiednie decyzje. Miejsce prowadzonych robót należy odpowiednio zabezpieczyć 

i oznakować. Roboty budowlane należy prowadzić pod nadzorem osoby uprawnionej do 

prowadzenia tego typu robót. 

Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszego projektu należy przed ich wprowadzeniem 

uzgodnić z autorem projektu. 


